Bordnetzenergieversorgungen im Nahverkehr

PCS Rall AU 5124

Der Fortschritt fahrt mit PCS Rail

Die Bordnetzumrichter der Serie PCS Rail AU 5124
sind fiir den Einsatz auf StraBenbahnen, U-Bahnen

und Stadtbahnen entwickelt. Die Hauptfunktionen sind

einerseits die Erzeugung einer DC-Spannung, welche
die Fahrzeugbatterie ladt und die DC-Lasten versorgt,

und andererseits die Bereitstellung einer AC-Span-
nung 3 x 400 V/50 Hz und 230 V/50 Hz zur Versorgung
der AC-Verbraucher, wie Klimaanlage und Liifter. Die
AC-Ausginge sind synchronisierbar und dadurch
parallel schaltféhig.

Das Konzept der Bordnetzumrichter PCS Rail AU 5124
basiert auf der Verwendung moderner IGBT-Technologie.
Zur Maximierung der VerflUgbarkeit der Bordnetzumrichter
wurden im PCS Rail AU 5124 zwei komplett redundante
Systeme installiert. Diese sind beispielsweise im Einsatz von
flhrerlosen Fahrzeugen von besonderer Bedeutung.

Die elektrische Isolation zwischen den Eingdngen und dem
Ausgang wird in jedem System durch zwei mittelfrequente
Transformatoren realisiert. Der PCS Rail AU 5124 ist als
Unterflurapplikation konzipiert. Die Kiihlung erfolgt durch
forcierte LuftkUhlung und ist ebenfalls redundant aufgebaut.
Sie wird durch die Verwendung von je einem elektronisch
kommutierten DC-LUfter realisiert. Der PCS Rail AU 5124
beinhaltet eine Notstartversorgung, die den Start bei tief
entladener Batterie ermoglicht. Sie dient gleichzeitig als eine
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PCS Rail AU 5124 V1 als Unterflurapplikation, z. B. MOVIA Singapur DTL

Parallelversorgung der Elektronik, da sie standig in Funktion
ist. Die Versorgung der Elektronik wird im Normalzustand
Uber die Batteriespannung mit nachfolgendem Wandler
gewahrleistet.

Eigenschaften

e Mittelfrequente Potentialtrennung des AC- und DC-Ausgangs
e Redundanter Aufbau

e Interne AC-Synchronisierung

® Robustes und kompaktes Design

e Hoher Wirkungsgrad und geringes Gewicht

e Kurzschluss- und Uberspannungsiiberwachung

e Elektronisch geregelte LUftung
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PCS Rail AU 5124

Kompakt und leistungsstark

Bordnetzenergieversorgungen im Nahverkehr
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Prinzipschaltung des PCS Rail AU 5124 V1

Technische Daten:

Eingangsnennspannung 600 V/750 V DC
Eingangsspannungsbereich 420V bis 975V DC
Umgebungstemperatur -30°C bis +45°C
Lagertemperatur -40°C bis +85°C
Kommunikation MVB, Ethernet (IPT Com),
CAN, RS 232
AC-Ausgang:
Ausgangsleistung 120 kVA, cos phi=0,8
(2 x 60 KVA synchronisiert)
3 AC Nennstrom 173 A
Max. 3 AC Strom 260 Afir10's
Einphasenstrom 22 A
DC-Ausgang:
Ausgangsleistung 14 KW (2 x 7 KW parallel)
Ausgangsstrom 120 A
Ausgangsspannungsbereich 110V bis 132V
Ladestrom (einstellbar) 10 Abis 100 A
Typen Masse AbmaBe Applikation
(k) (L/B/H mm)

PCS Rail AU 5124 V1 600 1350/2080/500  Unterfiur
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*Marke(n) der Bombardier Inc. oder ihrer Tochtergesellschaften.

Referenzprojekte
BOMBARDIER* MOVIA* U-Bahnen
e Metro Singapur DTL

Optionen

¢ Notstart

e AC-Abgangsschitz

e DC-Entkoppeldiode

¢ AC-Phasenausfallliberwachung
e AC-Synchronisierung

e Fehlerstromiberwachung

Die zentrale Steuerungseinheit Auxiliary Controller Unit
(ACU 2) realisiert fUr jedes System verschiedene interne
Funktionen: Sie steuert die Leistungselektronik und den
LUfter fir die magnetischen Komponenten, zeichnet
Ereignisse sowie Fehler auf und erméglicht ebenfalls die
Kommunikation zur Fahrzeugleittechnik.

Beide Systeme kommunizieren innerhalb des Bordnetzum-
richters Uber einen CAN-Bus. Der Servicezugang wird Uber
ein CAN/IP-Gateway ermdglicht und die Anbindung an die
Fahrzeugleittechnik erfolgt mit dem MVB.
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